SKYRSLA UM FLUGSLYS

Brotlending eftir ofris i flugtaki

M-05508/A1G-15

TF-ABD

Piper PA-18-135 (Super Cub)
Einkaflugvél

Melgerdismelar i Eyjafirdi

7. september 2008

Markmidé flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta stk og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberum malum, en rannsékn &
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um ranns6kn

flugslysa.



1 Helstu stadreyndir

Stadur og timi

Stadsetning: Melgerdismelar i Eyjafirdi.

Dagsetning: 7. september 2008.

Timi'*: Um klukkan 12:37.

Loftfarid

Tegund: Piper PA-18-135 (Super Cub).

Skrasetning: TF-ABD, skrad til einkaflugs.

Framleidsluér: 1954,

Radnumer 18-3562.

Loftheefiskirteini: Lofthaefiskirteini i gildi.

Hreyfill

Tegund: Lycoming O-360-C4P.

Hestofl: 180 hp vid 2.700 rpm vid sjavarmal.

Adrar upplysingar

Fjoldi um bora: Tveir.

Meiosl: Litil meidsl.

Skemmdir: Flugvélin skemmdist mjog mikid.

Atvikslysing: Brotlending eftir ofris i flugtaki.

Veourskilyrai: Sunnanatt, 10-12 hnatar, hiti 15 °C.

Flugskilyroi: Sjonflugsskilyrdi (VMC).

Flugtakspungi: 1.700 pund.

Flugmadur

Aldur, kyn: 34 ara, karlmadur.

Skirteini: Handhafi CPL/A skirteinis, Utgefid af Flugmalastjorn
Islands. Skirteinid var i gildi.

Heilbrigdisvottord: i gildi.

Aritanir: B747 400, SE, IR, B747 100-300.

Reynsla: Heildartimi: 3793:40

Heildartimi tegund: | 46:33
Sidustu 90 dagar: 15:00
Sidustu 24 timar: 00:00

Hvildartimi: Var vel hvildur ad eigin ségn.

L Allir timar 1 skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram.



1.1 Um flugio

Ad morgni 7. september, 2008 dkvad flugmadurinn asamt farpega ad fara i flug &
flugvélinni TF-ABD fra Akureyri til flugvallarins & Melgerdismelum. Flugtak & Akureyri
var til sudurs. Eftir flugtak stillti flugmadurinn talstéd & tioni fyrir Melgerdismela og lét

vita af sér. Lentu peir & Melgerdismelum og 6k flugmadurinn flugvélinni i hlad.

Ad loknu 10-15 minatna stoppi a Melgerdismelum foru peir aftur um bord og 0Ok
flugmadurinn i flugtaksstodu og stefndi flugvélinni til sudurs. Aeetlar flugmadurinn ad
vindur hafi verid sudlsegur um 10-15 hnuatar og er pad i samreemi vid vindmaelingar
Vedurstofu islands & Torfum i Eyjafirdi klukkan 12:00 og klukkan 13:00.

Flugmadurinn setti nidur veengbord til halfs fyrir flugtakid og gaf hreyflinum fullt afl.
Flugvélin hofst & loft & litlum hrada eftir stutt flugtaksbrun. Flugmadurinn gat ekki skyrt
fra pvi hver flugtakshradinn var heldur hafi hann bedid eftir pvi ad vélin lyfti sér. Strax
eftir flugtakid tok flugvélin ad halla til vinstri og var pa flugvélin ad hans ségn & mjog
littum hrada. Seig flugvélin & vinstri veeng og reyndi flugmadurinn ad leidrétta pad en
vaengur flugvélarinnar rakst i jordina. Vid pad brotlenti flugvélin og skemmdist
verulega. Eftir ad flugvélin stédvadist var hreyfill hennar afram i gangi. Flugmadurinn
slokkti & hreyflinum og yfirgaf flugvélina asamt farbeganum an vandkveeda. bPeir voru

fluttir & sjukrahusid a Akureyri til athugunar og reyndust peir litid slasadir.
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Vardstjori i Flugstjornarmidstddinni i  Reykjavik  tilkynnti  um  slysio il
Rannsoéknarnefndar flugslysa sem sendi tvo rannsakendur & vettvang. Flugvélin var
skodud a vettvangi og vidtal tekio vid flugmann. Ad sdgn flugmannsins var ekkert
athugavert vid stjornteeki og meeliteeki flugvélarinnar i fluginu til Melgerdismela né i

flugtakinu er slysio vard.






2 Greining og nidurstada

Flugtak stélhjolsflugvéla er mjog frabrugdid flugtaki nefhjélsflugvéla. Er pad einkum
vegna pess ad pyngdarmidja stélhjélsflugvélarinnar er aftan vio adalhjol og meiri ahrifa
geetir fra gagntaki loftskrafu (torque), skrufurdst (slipstream), 6jéfnu skrafuataki (p-

factor) og sntduéahrifum (gyroscope effect)?.

2.1 Gagntak loftskrufu (torque)

Snuningsatak er sa gagnkraftur sem ad myndast vid snining loftskrdfunnar. Krafturinn
er i raun tilhneiging loftskrafunnar ad stoédvast og flugvélarinnar ad snuast i gagnsteeda
att (pridja logmal Newton’s). Loftskrafa TF-ABD snyst rangseelis (réttseelis séd Ur seeti
flugmanns). Vid pann snining myndast gagnkraftur a hreyfill flugvélarinnar (og par af
leidandi alla flugvélina) i gagnsteeda att eda réttseelis. Flugvélin veltur (roll) pvi &
vinstri vaeng og beygir til vinstri eins og sja ma & myndinni® ad nedan. Til ad vinna &
moti pessum krafti parf flugmadur ad beita haegra hlidarstyri. Pessi kraftur er mest
aberandi i byrjun flugtaksbruns eda pegar ad afli er baett & hreyfilinn. [ flugvélum eins
og TF-ABD sem eru med aflmiklum hreyflum (180 hestofl) parf ad baeta afli vid heegt

og rolega svo ad beiting haegra hlidarstyris geti unnid & moéti sndningsatakinu.

Z Taildragger Training Notes. 13 October 2009
<http://www.supercub.co.nz/taildraggernotes.pdf>

® Skyringarmyndir og skyringar & kroftum eru ar: Aerodynamics of flight. 13 October 2009.
http://www.faa.gov/library/manuals/aviation/pilot _handbook/media/PHAK%20-
%20Chapter%2004.pdf, Haraldur Baldursson. 1992. Flugfreedi. Flugmalastjorn islands,
Reykjavikurflugvelli.




2.2 Skruafurdst (slipstream)

Loftid sem fer i gegnum loftskrdfuna snyst um buk flugvélarinnar og myndar gormlaga
skrafurést eins og sja ma a myndinni ad nedan. Skrdfuréstin skellur & vinstra
hlidarstyri med afallshorni og hefur pau ahrif ad flugvélin geigar/beyagir til vinstri. Til ad
vinna & maoti pessum krafti parf flugmadurinn ad beita haegra hlidarstyri. Pbessi ahrif

fara dvinandi eftir pvi sem flughradinn eykst.




2.3 Ojafnt skrafuatak (P-factor)

Ef loftskrafunni er skipt upp i tvo bléd pa er annad bladid & uppleid (vinstri hlid ef horft
er & skrdfuna Ur stjornklefa) & medan ad hitt bladid er & nidurleid. | tilfelli
stélhjéisflugvéla i flugtaksbruni og flugtaki getur afallshorn skrafubladanna verid meira
en 10°. Loftstraumurinn fellur pvi a skrdfubladid sem eru & nidurleid med steerra
afallshorni en & bladid sem er a uppleid vinstra megin. Bladid & nidurleid framkallar pvi
meiri lyftikraft en bladid & uppleid. Afleidingin er pvi st ad meiri kraftur myndast haegra
megin a loftskrdfuna en vinstra megin sem geigar flugvélinni til vinstri. Pessi kraftur
eykst eftir pvi sem hradinn eykst en minnkar er stélid lyftist par sem &afallshornio

minnkar. Til ad vinna & moti pessum krafti parf flugmadurinn ad beita haegra

hlidarstyri.
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2.4 Snuduahrif (gyroscopic effect)

Adur en haegt er ad skilja snaduahrif loftskrafunnar parf ad skilja hvernig snuda
(gyroscope) hagar sér. Sntda er bundin tveimur l6gmalum: Ohreyfanleika i rami og
polveltu. Polvelta er pad kraftveegi sem veldur pvi ad diskur (loftskrifa) sem snyst
sveigist pegar ad krafti er beitt & hann. Pbegar ad krafti er beitt & loftskrGfu sem snyst
pa virkar pad pannig ad heildarkrafturinn virkar 90° fr4 peim stad er krafti var beitt i
snuningsatt skrafunnar (sjA mynd ad nedan). bPetta veldur pvi ad pegar ad stél
flugvélarinnar lyftist, pa er eins og krafti sé beitt & ofanverda loftskrdfuna. Snuduahrifin
valda pvi pa ad heildarkrafturinn virkar & haegri hlid (90° i snaningsatt skrafunnar)
loftskrufunnar og geigar flugvélinni til vinstri. Til ad vinna & moti pessum &hrifum parf

flugmadurinn ad beita haegra hlidarstyri.
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2.5 Adrar upplysingar

Ad sogn flugmannsins telur hann ad vinstri veengur flugvélarinnar hafi ofrisid par sem
hann hafi beygt of snemma til vinstri & of littum hrada. Einnig telur hann ad 6jafnt
skrufutak hafi haft ahrif par sem TF-ABD er buin mjog kraftmiklum hreyfli og 6jafnt
skrafutak & TF-ABD er mjog aberandi. Flugmadurinn tok pad einnig fram ad hann hafi
ekki flogid flugvélinni TF-ABD mikid fyrir slysid.

2.6 Nidurstoour er varda liklega orsdk og orsakapeetti

Rannsoéknarnefnd flugslysa telur ad flugmadurinn hafi ekki leidrétt nsegjanlega fyrir

peim kroftum sem fjallad er um hér ad ofan og hafi pad liklega att sinn patt i slysinu.



3 Tillégur i 6ryggisatt, tilmeeli og breytingar i 6ryggisatt

3.1 Tillégur i 6ryggisatt

Engar.

3.2 Tilmeeli

Rannsoknarnefnd flugslysa beinir peim tilmaelum til flugmanna ad halda brautarstefnu

eftir flugtak og beygja ekki fyrr en 6ruggum hrada og haed er nad.

3.3 Breytingar i 6ryggisatt

Engar.

Reykjavik, 23.4.2010

Rannsoknarnefnd flugslysa





