SKYRSLA UM
ALVARLEGT FLUGATVIK

Hreyfill stodvadist vegna bilunar i eldsneytiskerfi

M-05108/AIG-13

TF-FFH

Piper PA-28R-201T (Arrow)
Hvalfjérour

12. 4gust 2008

Markmid flugslysarannsdkna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad o6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sonnunargagni i opinberum malum, en rannsékn &
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn

flugslysa.



Um flugid

Stadur og timi

Stadsetning:
Dagsetning:
Timit:

Hvalfjordur N 64° 11° W 021° 43"
12. 4gust 2008.
Um klukkan 16:00.

Loftfario

Tegund:
Skrasetning:
Framleidsluér:
Radnumer:
Hreyfill:
Gangtimi hreyfils
Loftheefiskirteini:

Piper PA-28R-201T (Arrow).
TF-FFH skrad til einkaflugs.
1978.

28R-7803202.

Continental TSIO-360-F.
516,2 klukkustundir.
Lofthaefiskirteini i gildi.

Adrar upplysingar

Tegund flugs:
Fjoldi um bora:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:

Einkaflug.

Einn flugmadur og prir farpegar.

Engin.

Engar.

Hreyfill stddvadist vegna bilunar i eldsneytiskerfi.

Flugmadur
Aldur, kyn:
Skirteini:

Heilbrigdisvottora:
Aritanir:

Reynsla:

43 ara, karlmadur.

Handhafi PPL/A skirteinis, utgefid af Flugmalastjorn
[slands. Skirteinid var i gildi.

i gildi.
SE piston (land).

Heildartimi: 611,3
Heildartimi tegund: | 370,1
Sidustu 90 dagar: 18,2
Sidustu 24 timar: 1,2

L Allir timar 1 skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram.



Flugvirki A
Aldur, kyn:
Skirteini:

Heilbrigdisvottord:
Aritanir:

33 ara, karlmadur.

Handhafi PART-66 skirteinis, Utgefid af Flugmalastjorn
Islands. Skirteinid var i gildi.

i gildi.
Aeroplanes Turbine B1
Aeroplanes Piston B1

Helicopter Turbine B1
Aircraft C

Flugvirki B
Aldur, kyn:
Skirteini:

Heilbrigdisvottora:
Aritanir:

47 ara, karlmadur.

Handhafi PART-66 skirteinis, Utgefid af Flugmalastjorn
islands. Skirteinid var i gildi.

i gildi.

Aeroplanes Turbine B1
Aeroplanes Piston B1
Helicopter Turbine B1
Helicopter Piston B1

Avionics B2
Aircraft C

Tilgangur flugs & TF-FFH seinnipart dags pann 12. agust 2008 var Gtsynisflug um

bingvelli, Gullfoss, Geysi, Langjokul og Hvalfjord. Flugtak var fra Reykjavikurflugvelli

af flugbraut 31. Flugtak og klifur eftir flugtak var edlilegt. Flogid var Ut Leid 2 og

stefnan tekin & bingvelli. Fra bingvollum var flogid um Gullfoss, Geysi og Langjokul.

A leidinni til baka var flogi® um Hvalvatn og Gt Hvalfjérdinn. Pvert af Grundartanga

kalladi flugmadurinn i flugturninn i Reykjavik og sagdist vera a leid til lendingar. Fram

ad pessu hafdi flugio verid med edlilegu méti. Skéommu eftir ad flogio var framhja

Grundartanga for flugvélin ad missa afl. Flugmadurinn tok eftir pvi ad samkvaemt

rennslismaeli (fuel flow indicator) minnkadi eldsneytisrennsli umtalsvert.

Flugmadurinn rikti eldsneytisbléndu ad fullu, skipti yfir & annan eldsneytistank og

kveikti & rafmagnseldsneytisdeelu. bessar breytingar héfou engin ahrif & gang

hreyfilsins. Hreyfdi flugmadurinn vid eldsneytisgjof en hreyfillinn gekk mjog skrykkjoétt

a haum soggreinaprysting (manifold pressure) og lagu eldsneytisrennsili.

Vio Kjalarnes tilkynnti flugmadurinn flugturninum i Reykjavik um gangtruflanirnar og ad

hann myndi reyna lendingu & flugvellinum vid Tungubakka. Flogid var med



Vesturlandsvegi og aaetladi flugmadurinn ad lenda & veginum ef ad hreyfillinn myndi

stddvast. Mikil eldsneytislykt gaus upp inni i flugvélinni.

Er flugvollurinn vid Tungubakka vard synilegur var stefnan tekin beint a flugvéllinn og
komid yfir midja flugbraut er liggur austur/vestur i um 800 fetum. Flugmadurinn flaug
yfir midri brautinni og framkveemdi svo aodflug til lendingar i vesturétt.
Lendingarbunadur var settur nidur & pverlegg og vaengbord i beygju inna lokastefnu
pegar ad flugmadurinn var fullviss um ad hann myndi na inn til lendingar. A
lokastefnunni dré flugmadurinn afl af hreyflinum og drap hann pa a sér. Flugmadurinn

lenti flugveélinni an vélarafls.

Laugardaginn 9. agust 2008 var skipt um allar oliu- og eldsneytishosur i TF-FFH.
Verkid var unnio af tveimur flugvirkjum. Ad sdgn annars flugvirkjans var verkid unnio
vid bestu adstaedur og voru peir badir vel hvildir og gafu sér riman tima til verksins.
Byrjudu peir & pvi ad stadfesta ad peir hefdu nyjar hosur i stad peirra sem skipta skildi

um eda 9 hosur alls.

Ad sdgn annars flugvirkjans var verkid unnid skipulega og skipt um eina hosu i einu.
Eftir ad skipt hafdi verid um hosurnar var einnig skipt um sogdaelu (vacuum pump). Ad
lokum var verkid yfirfarid med pvi ad taka & med hdndum a hosufestingum. Flugvélin

var svo keyrd upp og athugad med leka. Enginn leki kom i lj6s.

Adur en flugvélin var skrifud Gt sem lofthaef var attavitaskekkja (compass swing) skrad.
A medan & peirri skraningu stod var hreyfill flugvélarinnar hafdur i gangi og keyrdur &
um 2.000 sndningum i um pad bil 30-45 minatur. Engar gangtruflanir komu pa i ljos

né eldsneytisleki.

Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) var tilkynnt um atvikid af flugumferdarstjora i
flugturninum i Reykjavik. Vid vettvangsrannsokn kom i ljos ad eldsneytishosa sem

tengd var med askrafudu tengi vid nippil lak, eins og sja ma a myndinni hér ad nedan.



Mynd 1: Eldsneytisleki

Flugvirki herti tenginguna og var hreyfill flugvélarinnar gangsettur og gekk hann pa

edlilega.

Rannsoknarnefnd flugslysa telur liklegustu orsdk atviksins pa ad tenging
eldsneytisleidslunnar hafi losnad. Medverkandi patt telur RNF ad flugvirki hafi yfirfario

herslu a tengi med pvi ad nota hendur i stad pess ad nota lykil.



Tillogur i 6ryggisatt
Engar.

Tilmeeli

Engin.

Breytingar i att til 6ryggis

Engar.

Reykjavik, 29. desember 2009

Rannsoknarnefnd flugslysa



