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Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad Oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta s6k og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsoékn
flugslysa.
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Naudlenti & pjodvegi eftir ad hreyfill missti afl

Aldur, kyn:

Skirteini:
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Aritanir:

Reynsla:
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Flugmalastjorn islands. Skirteinid var i gildi
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A ekki vid
Heildartimi: 93,5 stundir
Heildartimi tegund: | 15,8 stundir
Sidustu 90 dagar: 45 stundir
Sidustu 24 timar: 0

' Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram.



1.1 Um flugiod
Pann 30. juni 2008 hugdist einkaflugmadur fljdga med farpega fra Reykjavikurflugvelli

til flugvallarins a Blondudsi & einshreyfils, tveggja saeta flugvél af gerdinni Cessna
150M. Flugmadurinn undirbjé flugi® med hefdbundnum haetti og starfadi hreyfillinn
medal annars edlilega. Flugmadurinn aaetladi um pad bil tveggja stunda flug til
Bl6ndudss (flugpol aaetlad fiérar stundir). begar flogid var fra Reykjavik var flughaed
3.500 fet en skdbmmu eftir ad flogid var fram hja Borgarnesi laekkadi flugmadurinn
flugheed i 2.000 - 2.500 fet sokum skyja. Flugmadurinn var ekki kunnugur flugleidinni
fra Reykjavik til Blondudss og akvad pvi ad fylgja pjdédvegi 1 fra Borgarnesi til
Bl6éndudss. Um pad bil 10 minatum eftir laekkunina eda pegar flugvélin var ad nalgast
Nordurardal vard flugmadurinn var vidé ad hreyfillinn for ad ganga éreglulega og féll
snuningur hreyfilsins sidan rolega. Flugmadurinn breytti eldsneytisblondunni og setti
auk pess blondungshitarann 4. bad haféi ekki ahrif & gang hreyfilsins og eftir ad hafa
skimad yfir meaela flugvélarinnar tok hann eftir pvi ad oliuprystingurinn hafdi fallid.
Flugmadurinn hreyfdi pa kréftuglega vid stjérnvelum flugvélarinnar i peim tilgangi ad
,,hrista“ hana og vid pad lagadist gangur hreyfilsins stutta stund. Skdmmu sidar missti
hreyfillinn allt afl. Flugmadurinn beitti pa neydarvidbrégdum og skimadi medal annars
eftir naudlendingarstad. bar sem umhverfid var grytt og ekki heppilegt til lendingar
akvad flugmadurinn ad lenda a pjédvegi 1 i sunnanverdri Holtavorduheidinni. Eftir ad
hafa fylgst med umferd bifreida a veginum lenti flugmadurinn med 10° vaengbord il
nordurs og tokst lendingin vel. Eftir lendinguna gekk flugmadurinn fra flugvélinni pannig

ad hun trufladi umferd sem minnst (sja mynd 1).

Mynd 1: Flugvélin par sem henni var komid fyrir eftir naudlendingu



1.2 Rannsékn a hreyflinum
Vid rannsokn a hreyflinum kom i ljés ad rér sem aetlad er ad flytja oliu upp ur oliupdnnu

hreyfilsins hafdi losnad og la a botni oliupénnunnar (sja mynd 2). Hringras oliunnar var
pvi ekki edlileg og oliuprystingi ekki vidhaldid.

Rorid er fest med peim heetti pad er skrufad & ,,botn” hreyfilsins og sérstakur dryggisvir
settur a rorid og hreyfilinn i peim tilgangi ad tryggja ad rorid losni ekki fra honum. Vid

rannsoknina fannst hvorki 6ryggisvir né leifar af honum.

Mynd 2: Ro6rid liggur i oliupénnunni (buid ad fjarlaegja oliuna ur pénnunni)



A mynd 3 ma sja rorid sem flytja atti oliuna ur pénnunni. Til vinstri & rérinu ma sja
skrafgang pann sem eetladur er til pess ad herda rorid asamt gétum par sem koma a
oryggisvir fyrir. Gengjur a rorinu voru 6skemmdar sem benti til pess ad rorid hafi

losnad an alags.

ik

Mynd 3: Ror sem atlad er ad flytja oliu upp ur oliupénnu. Rorid hafdi losnad og la i botni oliupénnunar.

Samkveemt vidhaldsgdognum hreyfilsins var hreyfillinn yfirfarinn af vidurkenndu
verkstaedi i Bandarikjunum i lok arsins 2004. Hreyfillinn hafdi gengid i um pad bil 1.650
stundir eftir ad hann var yfirfarinn og par til atvikid atti sér stad. Samkveemt
upplysingum vidhaldsadila & islandi haféi ekki verid att vid oliupdnnuna eda rorid eftir

ad hreyfillinn var yfirfarinn.



2 Greining og nidurstodur
RNF telur orsok fyrir pvi ad hreyfillinn missti afl vera pa ad oliuprystingur féll sékum

pbess ad ofangreint oliurdr losnadi Ur saeti sinu. RNF telur liklegustu orsok fyrir pvi ad
oliurcrid hafi losnad vera pa ad ekki hafi verid gengid neegilega tryggilega fra oliurdrinu

vid sidustu yfirferd hreyfilsins og 6ryggisvirinn liklega ekki settur a.

2.1 Nidurstodur er varda ahaettupeaetti

2.1.1 begar flugmadurinn vard var vid ad hreyfillinn missti afl for hann eftir
neydarvidbrogdum og akvad ad lenda a pjédvegi sem var ad hans mati besti
lendingarstadurinn. Pad er mat RNF ad rétt vidbrogd flugmannsins hafi leitt til

pess ad naudlendingin tokst vel.

2.2 Adrar nidurstoour
Engar



3 Tillégur, tilmeeli og breytingar

3.1 Tillogur i oryggisatt
Engar

3.2 Tilmeeli
Engin

3.3 Breytingar i att til oryggis

3.3.1 RNF hafdi samband vid framleidanda hreyfilsins og flugmalayfirvold i
Bandarikjunum og tilkynnti medal annars um liklegustu orsdk & atvikinu.
Flugmalayfirvold i Bandarikjunum h6fdu samband vid pann vidhaldsadila sem
yfirfér hreyfilinn og itrekadi mikilvaegi pess ad tryggilega sé gengid fra pvi rori

sem losnadi.

Reykjavik, 29. april 2009

Rannsoéknarnefnd flugslysa



