SKYRSLA UM FLUGSLYS

( sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa )

M-01611/AIG-13

TF-SUE

Piper PA 22-150

A isafjardarflugvelli
5. agust 2011

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa samkveemt [6gum nr. 35/2004
um rannsokn flugslysa.



1. HELSTU STAPREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: A isafjardarflugvelli, (BIIS)
Dagsetning: 5. 4gust 2011
[ Timit: k. 20:45 |
Tegund: Piper PA 22-150, Tri Pacer
Skrésetning: TE-SUE. Skrad til einkaflugs
Framleidsluar: 1958
Radnumer: 22-5571
Hreyflar: Einn, 160 hestafla Lycoming 0-320- bulluhreyfill
Loftheefiskirteini: i gildi
Tegund flugs: Einkaflug
Fjoldi um boro: Prir
Meidsl: Einn farpeganna meiddist litillega
Skemmdir: Flugvélin skemmdist mikid
Atvikslysing: Flugvélin fauk & bakid pegar verid var ad aka henni i
brautarstédu
Aldur, kyn: 33 ara karlmaour
Skirteini: Handhafi PPL/A skirteinis, Utgefid af Flugmalastjorn
Islands. Skirteinid var i gildi
Aritanir: SE piston (land)
Heilbrigdisvottord: i gildi
Reynsla: Heildartimi: 295 stundir
Heildartimi & tegund: | 170 stundir
Sidustu 90 dagar: 9 stundir
Sidustu 24 timar: 0 stundir

Ad kvoldi 5. agust 2011 hugdist flugmadur fara i einkaflugi fra isafirdi til Fljotavikur
a flugvélinni TF-SUE, sem er fjdgurra saeta af gerdinni Piper Tri Pacer. Med

flugmanninum var félagi hans og tveggja ara sonur flugmannsins.

Fyrir flugid hléd flugmadurinn farangri i flugvélina, baetti eldsneyti a
eldsneytistankana og festi barnid i barnabilstél i afturseetinu. Nokkud hvass vindur
var 4 flugvellinum & isafirdi og taldi flugmadurinn ad & medan hann var ad undirba

flugid hafi vindur verid nordaustanstaeedur um 15 hnatar, med hvidum upp i 25

! Allir timar 1 skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram.



hnuta. Ad ségn flugmannsins var petta i samraemi vid paer vedurupplysingar sem
hann hafdi aflad sér fyrr um daginn. Enginn starfsmadur var i flugturninum par sem

vakt var lokid og gat flugmadurinn pvi ekki fengid vedurupplysingar padan.

bPegar undirbiningi flugsins var lokid og allir voru komnir um bord raesti
flugmadurinn hreyfilinn og o6k flugvélinni yfir ad hladinu vid flugstddina par sem
hann keyrdi upp hreyfilinn og profadi stjornteekin fyrir flugtak. Um klukkan 20:45 6k
hann svo flugvélinni i att ad flugbrautinni og var aetlunin ad aka i brautarstodu
flugbrautar 08, pvert af flugstédinni. Stefna flugvélarinnar var pa um 350 gradur en
vindur um 50 gradur, 15 til 25 hnatar, ad mati flugmannsins. | akstrinum var hann

med haedarstyrid i hlutlausri stédu en hlidarstyrin ad fullu til haegri.

Rétt i pann mund pegar flugvélin var ad komast inn & flugbrautina fannst
flugmanninum sem gridarleg vindhvida keemi skahallt aftan & haeegri hlid
flugvélarinnar. Vié petta rann flugvélin um tvo metra til vinstri, &8ur en han lyftist
upp a nefhjdlid og vinstra adalhjélid, rak nidur loftskrifuna, valt til vinstri og hafnadi

a bakinu (myndin hér ad ofan af TF-SUE var tekin & slysstadnum, til austurs).



TF-SUE er med eina hurd hvoru megin a skrokknum. Hurdin haegra megin er fyrir
flugmanninn og farpegann i framsaetinu en hurdin vinstra megin er aftar og fyrir

farpegana i aftursaetinu.

Eftir ad flugvélin hafdi stédvast & bakinu losadi flugmadurinn sig ar éryggisbeltinu
0g tok vid ad reyna ad opna framdyr flugvélarinnar til ad komast Gt. Farpeginn i
framseetinu atti i vandraeedum med ad losa 6ryggisbeltid en nadi ad losa sig eftir
stutta stund. Haegri veengurinn lagdist nidur vid slysid og veengstifurnar brotnudu
pannig ad erfitt var ad opna heegri dyrnar. Eftir nokkrar arangurslausar tilraunir
akvad flugmadurinn ad reyna ad skrida Gt um brotna framriduna. Gatid a radunni
reyndist vera of prongt pannig ad hann komst adeins halfur Gt en vard svo ad
skrida aftur inn i flugvélina. Farpeganum og flugmanninum tékst sidan ad opna
heegri dyrnar og farpeginn komst par at. Pegar farpeginn var kominn at skreid
flugmadurinn aftur i til ad losa barnid Ur barnabilstolnum. Hann rétti svo
farpeganum barnid Ut um framdyrnar. Flugmadurinn lokadi svo fyrir eldsneytid,
slokkti & hofudorofanum og kom sér at ar flugvélinni. Hann hringdi naest i
Neydarlinuna en samkveemt upplysingum fra henni barst tilkynning um slysid
klukkan 20:47. Ad mati flugmannsins tok um tveer til prja minatur fyrir alla ad

komast at ur flugveélinni. Slysid var tilkynnt til RNF klukkan 20:48.

Eins og kom fram hér a undan pa afladi flugmadurinn sér upplysinga um vedur fyrr
um daginn. Upphaflega aetladi hann ad leggja af stad um kl. 17:00 en frestadi
brottfér pegar i ljos kom ad of lagskyjad var i Flj6tavik. baer upplysingar fékk
flugmadurinn simleidis fra eettingjum sem par voru staddir. beir upplystu hann
sidan um kvoldid ad skyjahaed haféi haekkad og akvad flugmadurinn pa ad leggja
af stad. Upplysingar um vedurskilyrdi & isafirdi og & flugleidinni fékk flugmadurinn &
vefsveedi Vedurstofu Islands ,vedur.is* pegar hann var ad undirblGa sig fyrr um
daginn. par skodadi hann annarsvegar flugvedurathuganir (METAR) sem gerdar
voru & Isafjardarflugvelli kl. 17:00 og 18:00 og hinsvegar flugvallarspa (TAF) sem
gerd var kl. 16:27 og gilti fyrir timabilid fra kl. 17:00 til kl. 02:00 (sja hér ad nedan).

METAR BIIS 051800Z 04015G29KT 9999 -RA FEW015 BKN020 BKN025 13/10 Q1012

METAR BIIS 051700Z 10015G29KT 050V130 9999 FEW015 BKN020 BKN030 15/10 Q1012
RMK VRBO030TIL240 5G21

TAF BIIS 0516277 0517/0602 02015G25KT 9999 BKNO15 OVC025



Samkveemt pessum upplysingum var vindur hvidottur & isafjardarflugvelli seinni
part dags med vindhvidum upp i 29 hnudta. Vindstefnan var breytileg fra 30 gradum
til 240 gradur. Spad var nordaustleegum vindi med 15 hnuta vindhrada og hvidum

upp i 25 hnata.

Opnunartimi flugturnsins a isafirdi er til kl. 18:00 og er sidasta METAR skeytid sent
ad ollu jofnu a peim tima. Pennan dag var brottfor &aeetlunarvélarinnar til
Reykjavikur seinni en venjulega og var pvi vakt i flugturninum til kI 19:00.

Starfsmadurinn a vakt sendi auka METAR &dur en vaktinni lauk (sja hér ad nedan).

METAR BIIS 051900Z 02023G37KT 9999 FEWO015 BKN020 OVC035 13/10 Q1012

Samkvaeemt METAR skeytinu hafdi vinhradinn aukist nokkud kl. 19:00 med hamarks
hvidum upp i 37 hnata. Vindstefnan var pé mun stédugri eda 20 grddur. Pennan
METAR s& flugmadurinn ekki.

Siritar eru & vindmeelunum & flugvellinum & isafirdi. Samkvaemt peim pa gekk
vindur upp ad kvoldi 5. agust og nadi hamarki um kl. 20:40. Siriti & vindmaeli sem er
stadsettur vid brautarenda 08 skradi vindhvidur upp i 48 hnuta & peim tima pegar
slysid vard og var vindstefnan mjog breytileg fra 341 gradu til 78 grada. Flugmenn
hafa adgang ad raunupplysingum fra siritum vindmaela a nokkrum flugvéllum a
vefsidu ISAVIA. Upplysingar um vind & flugvellinum & isafirdi eru par & medal.
bessi pjonusta er nyleg og hafdi, pegar slysid vard, ekki verid kynnt fyrir
flugménnum. Flugmenn leita oftast upplysinga um flugvedur & ,vedur.is® en

upplysingar fr4 vindmeelum flugvalla eru ekki tiltaekar par.

Ad mati RNF var ekkert flugvedur fyrir TF-SUE & isafjardarflugvelli pegar slysid
vard. Samkveemt METAR sem gerdur var kl. 19:00 var mjog hvasst og siritar a
flugvellinum skradu vindhvidur upp i 48 hnuta kl. 20:45 pegar flugmadurinn var ad
aka flugvélinni i brautarstodu. Vindstefnan var einnig mjog breytileg. Vio
undirbaning flugsins fyrr um daginn afladi flugmadurinn sér upplysinga um vedur a
Lvedur.is®. Samkveemt peim upplysingum &ttu mestu vindhvidur ad vera 25 hnatar.
Hann vard ad fresta brottfér og afladi sér ekki nyrra vedurupplysinga &dur en hann
lagdi af stad um kvoldid sama dag. Flugmadurinn vissi ekki ad METAR var gefin ut
kl. 19:00 og hann hafdi ekki vitheskju um ad upplysingar um vind fra siritum a
vindmeelum a flugvellinum eru tiltsekar & vefsveedi ISAVIA. Ad soégn flugmannsins

hefdi hann heett vid flugid ef hann hefdi aflad sér pessara upplysinga.



2. TILLOGUR | ORYGGISATT

Rannsoknarnefnd flugslysa beinir pvi til ISAVIA og Vedurstofu islands ad peer :

1. vinni ad pvi ad upplysingar fra vindmeelum flugvalla sem tilteekar eru &

vefsvaedi ISAVIA verdi jafnframt birtar & vefsveedi Vedurstofu islands.

Reykjavik 17. nGvember 2011

Rannsoknarnefnd flugslysa



