SKYRSLA UM FLUGSLYS

M-01213/A1G-08

TF-TAL

Cessna P206D
Vid Sultartangalon
17.jani 2013

Skyrsla pessi er gefin Gt & grundvelli laga nr. 18/2013 um rannsékn samgonguslysa. Markmid
laganna er ad faekka slysum og auka oOryggi i samgdngum med pvi ad efla og beeta
slysarannsoknir. Ranns6kn samkveemt légunum skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljos
orsakir samgonguslysa og samgdnguatvika, en ekki ad skipta stk eda abyrgd, med pad ad
markmidi ad draga Ur haettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra
slysa.




1. HELSTU STAPREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Vid Sultartangaldén 64°15.960'N og 19°20.367'W
Dagsetning: 17. juni 2013
[ Timit: kl. 17:04 |
Tegund: Cessna P206D
Skrésetning: TF-TAL, skrad til einkaflugs
Framleidsluar: 1965
Radnumer: P206-0141
Hreyflar: Einn, 285 hestafla Continental 10-520.A bulluhreyfill
Loftheefiskirteini: i gildi
Tegund flugs: Einkaflug
Fjoldi um boro: Einn
Meidsl: Engin
Skemmdir: Toluverdar
Atvikslysing: Hreyfillinn missti afl og vid naudlendingu hafnadi flugvélin
a hvolfi
Vedur Hiti 7°C og vindur ar sudaustlaegri att, 20 hnatar

Flugmadur
Aldur, kyn: 72 ara, karlmaour
Skirteini: Handhafi  atvinnuflugmannsskirteinis?, ~ dtgefnu  af
Flugmalastjorn Islands. Skirteinid var i gildi.
Aritanir: Einshreyfilsflugvél med bulluhreyfli®
Heilbrigdisvottord: I gildi
Reynsla: Heildartimi: 7213 stundir
Heildartimi a tegund: 262,1 stundir
Sidustu 90 dagar: 5,2 stundir
Sidustu 24 timar: 1,0 stundir

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki teki® fram
2 CPL/A
3 SE piston



Klukkan 16:02 pann 17. jani 2013 for flugmadur & flugvélinni TF-TAL & loft fra
Saudarflugvelli (BISA), sem stadsettur er um 16 km sudvestur af Karahnjukastiflu,

nordan Vatnajokuls og hugdist fljuga til Hvolsvallar og lenda & Gardsaukabraut.

Eftir ramlega klukkustund & flugi, yfir felli vestan vid Sultartangaldn i teeplega 2500
feta haed, med stefnu til sudvesturs, missti hreyfillinn skyndilega afl. Flugmadurinn
beindi pvi nefi flugvélarinnar nidur til ad halda uppi flughrada. Af fyrri flugferéum
flugmannsins um petta svaedi vissi hann ad ekki var mikid um goda lendingastadi a

sveedinu, en mundi pé eftir nokkud sléttu svaedi nidri vid 16nid og stefndi pangad.

Flugmadurinn sa4 a eldsneytismaelum ad liti® eldsneyti var eftir i vinstri
eldsneytisgeymi sem stillt var a, en taldi hann pé ekki tdman. Skipti hann yfir &
heegri eldsneytistank og kveikti & ,gulu eldsneytisdeelunni“ til ad reyna ad fa
hreyfilinn aftur i gang, en an arangurs. Flugmadurinn athugadi kveikjur® an pess pé
ad raesa (,starta“), eldsneytisblondun® og dro af eldsneytisgjof’ par sem hann hélt

ad kertin veeru blauts.

A medan flaug flugmadurinn flugvélinni, en han leekkadi flugi® hratt og sveigdi
flugmadurinn flugvélinni nidur og til vinstri i sudausturatt ad Sultartangaloni og svo
afram i nordaustur i att ad lendingarstadnum vid bakka l6nsins. Sja nanar & mynd 1

og mynd 2.

Flugmadurinn setti vaengbord alveg nidur til ad lenda & sem minnstum hrada.
bPegar flugmadurinn sa inn til lendingarstadarins og veengb6rd voru kominn i 40
grddur, vard honum ljost ad hann myndi koma of hatt ad fyrirhugudum
lendingarstad nema med pvi ad taka eins krappar s-beygjur og unnt veeri til ad

missa haeo.

Eftir beygjurnar var flugvélin komin pad lagt ad flugmadurinn vard ad einbeita sér
alfarid ad lendingunni. Ad sogn flugmannsins var vindur ad austan og stdd nidur af

Budarhalsi. Var pvi nidurstreymi og vindur pvert a flugstefnu i lendingunni.

4 Guli eldsneytisdeelutakkinn i stjérnbordinu er fyrir laga stillingu & aukaeldsneytisdaelunni
(auxiliary fuel pump). Sja nanar i greiningarkafla

5 magneto test

8 mixture

" throttle

8 overprimed



pratt fyrir s-beygjurnar kom flugvélin adeins of hatt inn til lendingar og lenti um 2-

300 metrum innar en fyrirhugad var.

Google earth
C

Mynd 1: Aeetladur flugferill fyrir lendingu TF-TAL

Google earth

Mynd 2: Aeetladur flugferill fyrir lendingu TF-TAL



Ad sogn flugmannsins fér nefhjolid nidur um leid og flugvélin snerti jordina.
Nefhjolid brotnadi undan og rann flugvélin afram uns hun fér yfir sig og hafnadi a
hvolfi.

Flugmadurinn sendi ekki Gt neydarkall fyrir lendinguna. Hann slasadist ekki og
enginn eldur kom upp. Eftir brotlendinguna slékkti flugmadurinn & héfudrofa, losadi
sig Ur priggja punkta oryggisbelti, setti styrisleesingu® & og kom sér ut ar flugvélinni.
Farsimasamband var a naudlendingarstadnum og pvi notadi flugmadurinn farsima
sinn til ad kalla eftir adstod. Neydarsendir flugvélarinnar for i gang og slokkti

flugmadurinn & honum.

Rannsoknarnefnd samgonguslysa barst tilkkynning um flugslysio fra Flugstjérn
klukkan 17:40. Skdmmu sidar hringdi Neydarlinan einnig i Rannséknarnefnd
samgonguslysa til ad tilkkynna flugslysi®d og lét vita ad Logreglan a Hvolsvelli veeri &
lei® a vettvang. Rannsakendur fra Rannséknarnefnd samgodnguslysa féru &
vettvang og voru peir komnir ad flugvélinni um klukkan tiu um kvéldid. Ekki reyndist
unnt ad koma nema allra naudsynlegasta rannsoknarbunadi & vettvang, par sem
naesti vegur var i um 2,3 km fjarleegd og 178 metrum (584 fetum) ofar, ofan & felli.
Sja mynd 3.

Google earth

Mynd 3: Vegalengd fra slysstad ad naesta vegi

% gust lock



2. GREINING OG NIDURSTADA

Flugmadurinn taldi sig hafa verid i teeplega 2500 feta haed yfir sjavarmali pegar
hreyfillinn missti afl, en fellid sem hann flaug pa yfir er 1700-1850 feta hatt. bvi var
flugvélin liklega i 650-800 feta haed yfir j6rou pegar hreyfllinn missti afl.
Lendingarstadurinn var i 1260 feta haed yfir sjavarmali og pvi jok flugmadurinn
svifheed sina i allt ad 1240 fet med pvi ad velja lendingarstadinn vid bakka
uppistdoulénsins. betta gaf flugmanninum tima til ad skipta yfir & haegri
eldsneytistank, bilanaleita og reyna ad koma hreyflinum i gang aftur. Flugmadurinn
taldi ad 1-2 minatur hefdu lidid fra pvi ad hreyfill missti afl og pangad til naudlent

var. Utreikningar i vidauka 1 syna ad liklega var petta rétt undir einni minatu.

Samkvaemt Vedurstofu islands meeldist hiti 7°C og vindur rétt yfir 10 m/s (um 20
hnatar) Gr sudaustleegri att klukkan 17:00 pennan dag a Vatnsfelli, sem er su
vedurathugunarstdd sem er naest slysstadnum?. Stefna flugvélarinnar i lendingunni
(sja mynd 1) og vindur Ur sudaustleegri att stadfesta frasogn flugmanns um ad
vindur i lendingunni hafi verid pvert (og einnig adeins ad aftan) & lokastefnuna.
Budarhals er austan megin vid Sultartangalon. | sudaustleegri att er liklegt ad

nidurstreymis geeti & svaedinu, eins og flugmadurinn hélt fram.

Skodun a vettvangi syndi ad flugvélin lenti i litilshattar halla upp i moéti. Nefhjolio
sherti fyrst jordu og brotnadi undan flugvélinni. Eftir ad flugvélin hafdi ferdast teepa
38 metra fra pvi ad nefhjolid snerti j6rou, lenti flugvélin & stérum steini, for yfir sig

og hafnadi & hvolfi. Sja mynd 4.

Lykt af eldsneyti fannst i loftinu & slysstad en ekki var unnt ad greina ummerki um
eldsneytisleka. Ekki reyndist unnt ad kanna stddu eldsneytis um bord a slysstad

par sem ad flugvélin var a hvolfi.

pann 19. jani 2013 flutti pyrla Landhelgisgeeslu islands, TF-TAL fra slysstad (sja
mynd 5 og mynd 6) & hvolfi eins og hun var & slysstad yfir & geymslusvaedi vid
Budarhalsvirkjun. A geymslusveedi Budarhalsvirkjunar var TF-TAL snlid vid med

adstod pyrlunnar og vettvangsrannsékn lokid. Sja mynd 7.

10 vedurathugunarst6din & Vatnsfelli er i um 16,5 km fjarleegd sudaustan vid slysstad



Mynd 4: Af vettvangi i brotlendingarstefnu (merki #1 ekki notad)

o

Mynd 5: Flutningur TF-TAL fra slysstad undirbdinn



Mynd 6: TF-TAL flutt fra slysstad

Mynd 7: Unnid ad vettvangsrannsokn TF-TAL & geymslusveedi Bldarhalsvirkjunar



Vettvangsrannsoékn vid Budarhalsvirkjun leiddi i ljos ad einungis fair millilitrar af
eldsneyti voru a vinstri eldsneytisgeymi TF-TAL. Einnig kom i ljos ad ekkert
eldsneyti var & haegri eldsneytisgeymi TF-TAL. Festing fyrir lok haegri
eldsneytisgeymis fannst brotid og var pad laust og hékk i kedju. Sja mynd 8.

Brotin festing

.\ .

\

Mynd 8: Brotin festing & eldsneytisloki ofan & haegri vaeng

Rannsoknarnefnd samgodnguslysa telur ad eldsneytisloki® hafi brotnad af pegar
flugvélin for & hvolf i naudlendingunni. Par sem flugvélin var & hvolfi & slysstad er
liklegt ad brotido eldsneytislok ofan a heegri eldsneytisgeymi hafi ordio til pess ad
hann teemdist. Eldsneytislykt sem fannst a slysstad stydur petta. Rannsoknarnefnd
samgonguslysa telur ad asteeda pess ad engin ummerki fundust um eldsneytisleka



ad kvoldi 17. juni a slysstad hafi verid ad eldsneytido lak ofan i jardveginn undir
haegri vaengnum auk peirra ramu 4 kist sem lidu eftir slysid uns Rannsoknarnefnd

samgonguslysa kom & vettvang.

Samkvaemt Utreikningum sem sjd ma i vidauka 2 hafdi TF-TAL verid flogid i alls 2
klst og 28 min i tveimur feroum fra pvi ad han var fyllt af eldsneyti. Ad auki hafdi
flugmadurinn tekid 20 litra af eldsneyti af vinstri eldsneytisgeymi hennar a
Saudarflugvelli. Benda utreikningarnir til pess ad vinstri eldsneytisgeymir hafi

teemst a flugi og vettvangsskodun renndi stodum undir pad.

I flugvélinni eru tveir rofar fyrir aukaeldsneytisdeeluna, sja mynd 9. Samkveemt
handbok flugvélarinnar! er heegri rofinn (sa guli), notadur fyrir laga stillingu (LO) a
aukaeldsneytisdeelu?? vid gangsetningu hreyfilsins. begar lyklinum er snuid i ,start"
pé deelir aukaeldsneytisdeelan littlu magni af eldsneyti fr4 peim eldsneytisgeymi sem
stillt er & til hreyfils. [ handbok flugvélarinnar kemur fram ad aukaeldsneytisdeelan
virki ekki i lagu stillingunni nema pegar lyklinum sé snuid & ,start“. Sja mynd 9.

@~ Vevor ind cacess fuel trom the engin-driventuel purap 2 fol contrl

unit are returned by way of the selector valve to the reservoir tank of
the wing tank system being used.

LEFT FUEL TANK AUXILIARY FUEL PUMP SWITCH.

The right half of the auxiliary fuel pump switch, labeled "LO," isused
for starting. With the switch in the "LO" position, and the ignition-starter
switch turned to "START, " the auxiliary fuel pump will operate at a low
flow rate (providing proper fuel mixture for starting) as the engine is being
turned over with the starter.

NOTE

The auxiliary fuel pump will not operate in the "LO" posi-
tion until the ignition switch is turned to the "START' po-
sition.

The left half of the switch, labeled "HI," is used for engine cperation if
the engine-driven pump should fail. When the switch is in this position,
the pump operates at one of two flow rates depending upon the setting of
the throttle. With the throttle at a cruise setting, the pump is operating
at maximum capacity, supplying sufficient fuel flow to maintain flight.
When the throttle is moved toward the closed position (as during let-down,
landing and taxiing), the auxiliary fuel pump flow rate is automatically
reduced, preventing an excessively rich mixture during these periods of
reduced engine speed.

AUXILIARY

FUEL PUMP

CODE
FUEL SUPPLY
EXCESS FUEL

1 \%0n reromx

The auxiliary fuel pump is not to be turned on ""HI'" during normal
operation, because, with the engine-driven pump functioning, a fuel/air
ratio considerably richer than best power is produced,

NOTE

If the auxiliary fuel pump switch is aceidentally turned
X on "HI" (with master switch on) with the engine stopped,
FUEL MANIPOLD the intake manifolds will be flooded.

—

e TN FUEL SYSTEN
mzzu:g ';:::i::g: SCHEMATIC

(Right Half of Dual Instrument)

ELECTRICAL SYSTEM.

Electrical energy is supplied by a 14-volt, direct-current system
powered by an engine-driven alternator. The 12-volt battery is located
on the upper left-hand forward portion of the firewall,

Figure 2-1,
2-3

;
LAY

2-2

Mynd 9: Guli rofinn (low) kveikir ekki & aukaeldsneytisdaelunni nema lyklinum sé snuid i , start*

11 Cessna Super Skylane Owner‘'s Manual, D366-13, bls 2-3
12 petta er aukaeldsneytisdzelan par sem adaldaelan er sjalfvirk



A leidbeiningarmida i stjornklefa, kemur fram ad aukaeldsneytisdzelan purfi ad vera
stillt & ,HI* pegar skipt er fra tomum eldsneytisgeymi yfir & eldsneytisgeymi sem
inniheldur eldsneyti. Sja mynd 10.

PUMP ON "HI_" WHEN SWITCHINQ/-FROM“DHY TANK

TO A TANK CONTAINING FUEL.

Mynd 10: Upplysingar um stillingu aukaeldsneytisdeelu pegar skipt af tomum eldsneytisgeymi

Rannséknarnefnd samgodnguslysa telur ad vinstri eldsneytisgeymir hafi teemst a
flugi med peim afleisingum ad hreyfillinn missti afl. Réng vidbrogd vid
endurraesingu hreyfils, par sem ad aukaeldsneytisdeelan var sett &4 ,,LO" og lyklinum
ekki snuid a ,start”, hafi ordid til pess ad ekki tokst ad koma hreyflinum i gang ad

nyju.

Liklegt pykir ad ef aukaeldsneytisdeelan hefdi verid stillt a ,HI* eda ef lyklinum hefdi

verio snuid & ,start* pa hefoi hreyfillinn farid i gang.

Enginn gatlisti fyrir neydarvidbrogd var um bord i flugvélinni.

¢ Rannsodknarnefnd samgonguslysa beinir pvi til flugmanna ad kynna sér vel

Olikan utbunad og mismunandi virkni kerfa flugvélategunda er peir fljiga

e Rannsoknarnefnd samgonguslysa beinir peim tilmeaelum til eigenda flugvéla

ao peir geeti pess ad gatlisti fyrir neydarvidbrogd sé um bord i flugvélum

10



3. TILLOGUR | ORYGGISATT

Engar.

Reykjavik 5. jani 2014

Rannsdknarnefnd samgdnguslysa

11



4. VIPAUKI 1 - TIMAUTREIKNINGAR

Besti svifhradi Cessna P206D flugvéla er 85 MPH (IAS)*3. Samkvaemt toflu getur
flugvélin svifid 15 milur (statute miles) Ur 10,000 feta haed (sjalfsnuningi skrufu,

vaengbo6rd uppi og engin vindur). Sja mynd 11.

@ SPEED B5 MPH (IAS) ——
MAX|MUM GL‘DE ® PROPELLER WINDMILLING

® FLAPS UP @ ZERO WIND

18,000 _
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o 7
&
= 14,000
z
< 12,000
o b
£ 10,000 i
o
g 8000 :
@ 6000
L 4
E 4000 }—
o
S 2000 —
T ol
o 5 10 15 20 25 30 s

GROUND DISTANCE (STATUTE MILES)

Mynd 11: Besti svifhradi Cessna P206D flugvéla

Timinn sem tekur pvi ad svifa 1240 fet (asetlud hamarkssvifheed sem flugmadurinn
hafdi frd& pvi ad hreyfilinn missti afl og pangad til ad hann brotlenti vid

Sultartangaldn) undir besta svifhrada er pvi haegt ad aeetla:

1240 fet 15 milur 60 min
* *
10,000 fet 85 milur/klst 1 klst

timi = ~ 1,3 min

Ofrishradi flugvélarinnar i beinu flugi (wings level), med veengbord alveg nidri, er 61
MPH?4, Flugmadurinn setti vaengbord alveg nidur a pverlegg til ad laekka
flughradann i lendingunni. begar veengb6rd eru alveg nidri eykst vidnam
flugvélarinnar og styttir par med pa vegalengd sem hun getur svifi® og timann sem
han er a lofti. Ad auki var flugvélinni beygt eftir ad hafa misst afl, en vid pad
minnkar nytni lyftigetu hennar. Til vidbétar vido pad ad taka 180 gradu beygju a
leidinni nidur, og pad ad vera kominn & fulla flapa, beettist einnig vid hradari

haedarmissir vegna s-beygjanna.

Pad ma pvi gera rad fyrir ad flugmadurinn hafi haft minna en eina minatu fra pvi ad

hreyfillinn missti afl uns flugvélin brotlenti vid Sultartangalén.

13 Cessna Super Skylane Owner‘s Manual, D366-13, bls 5-10
14 Cessna Super Skylane Owner‘'s Manual, D366-13, bls 5-2

12



5. VIDAUKI 2 — MASSA, VAEGIS- OG ELDSNEYTISUTREIKNINGAR

A Hellu:

TF-TAL var sidast fyllt af eldsneyti a flugvellinum a Hellu (BIHL) pann 16. jani 2013
pegar flugmadurinn setti 119,4 litra af AVGAS 100LL flugvélabensini a hana.
Flugmadurinn var einn um bord og med mikinn farangur med sér, en flugvélin tok
alls sex manns i saeti. EKkki voru framkveemdir massa- og veegisutreikningar fyrir
flugid, par sem ad flugmadurinn hafdi adur framkveemt slika Utreikninga og vissi ad
midad vid ad vera einn um bord med farangurinn p& veeri hann innan massa- og

vaegismarka.

Rannséknarnefnd samgonguslysa telur ad heildarpungi TF-TAL hafi verid um 3016
Ibs og jafnveegi hennar hafi verid um 138 Ibs-in/1000, pegar han for full af eldsneyti
fra Hellu pann 16. juni 2013. Hamarkspyngd TF-TAL er um 3600 Ibs og reyndist

han vera innan massa og vaegismarka, eins og sést a mynd 12.

3600
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Mynd 12: Massa- og veegisureikningar TF-TAL fyrir flugtak fra Hellu
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Flugtak og klifur fra Hellu:

TF-TAL hefur tvo eldsneytisgeyma, einn i hvorum veeng. Eldsneytisgeymarnir rima
40 US GAL hvor og var stillt & vinstri eldsneytisgeyminn. Flugtak fra flugvellinum &
Hellu var klukkan 14:33 og var flugvélinni flogid beint til Saudarflugvallar (BISA).

Samkveemt toflu 5-3 i handbok?® flugvélarinnar eyddi flugvélin 3,7 US GAL i flugtak
og Klifur upp i 5000 feta haed. Jafnframt kemur fram ad han klifrar 890 fet/min, sem
bydir ad pad tok teepar 6 minl ad komast i farflugshaed. Utreikningarnir benda til
ao pa hafi 36,3 US GAL' verid eftir i vinstri eldsneytisgeymi. Sja mynd 13.

MAXIMUM RATE-OF-CLIMB DATA

AT SEA LEVEL &58°F| |AT 5000 FT & 41° F || AT 10,000 FT & 23° F | AT 15,000 FT & 5° F | AT 20,000 FT & -12°F

GROSS
WEIGHT | IAS | RATE | GAL.|IAS | RAITE [(FROM|IAS | RATE |FROM|IAS | RATE [FROM| IAS | RATE |FROM
POUNDS |MPH| OF OF |MPH| dF S.L._|MPH| OF S.L. |MPH| OF s.L_|MPH| OF 8. L.
CLIME | FUEL CLiMB |FUEL CLIME (FUEL CLIMB |FUEL cLIMB |FUEL
FT/M]N. USED FT/MIN. | USED FT/MIN. |USED FT/MIN. | USED ¥T/MIN. | USED
3600 | 100 920 2 [ 640 4,3 93 360 7.6 | 90 90 15.1 | — — -
3100 55 Eh $——t 91 890 3.7]| 87 585 5.9 | 83 280 9.3 | — = -
2600 90 | 1560 2 5 | 12056 3.3 81 855 4.8 | M 515 6.9 | 1 150 10.9

NOTES: 1. Full throttle, 2700 RPM, mixture at recommended leaning schedule, flaps up.
2. Fuel used includes warm-up and take-off allowance,
3. With cargo pack, climb performance is 45 ft/min less than shown.

Figure 5-3.

Mynd 13: Klifurupplysingar TF-TAL

A flugi & milli Hellu og Saudarflugvallar:

i vitali vid flugmann kom fram ad farflugshaed hafi verid 4500 fet — 6500 fet yfir
sjavarmali og ad flogio hafi verid & 2400 snaningum og teeplega 70% BHP. Einnig
kom fram i vidtali vid flugmann ad hann stillti eldsneytisblénduna veikt!® til ad spara
eldsneyti. Samkvaemt t6flu 5-4 i handbdk?® flugvélarinnar pa eydir flugvélin 14,1 US
GAL 4 kist & flugi vio pessar adsteedur. Eftir ad komid var i farflugshaed var flogid i

1 kist og 21 min?° pangad til lent var & Saudarflugvelli.

15 Cessna Super Skylane Owner‘s Manual, D366-13, bls 5-3
16 5000 fet (above SL) - 135 fet (had hellu) .
- = 6 min
890 fet/min

1740 US GAL -3,7 US GAL = 36,3 US GAL

18 Fuel mixture leaned out

19 Cessna Super Skylane Owner‘'s Manual, D366-13, bls 5-4
201 kIst & 27 min — 6 min = 1 kist & 21 min

14



Samkveemt pvi eetti TF-TAL pvi ad hafa eytt 19,1 US GAL? eftir ad komid var i
farflugshaed og pangad til ad han lenti & Saudarflugvelli. Utreikningarnir benda til ad

pa hafi 17,2 US GAL?? verid eftir i vinstri eldsneytisgeymi. Sja mynd 14.

E PERFORMANCE=———
L =
NORMAL LEAN MIXTURE
Standard Conditions ™ Zere Wind ™ Gross Weight-3600 Pounds
5000 FEET
63 GAL[NO RESERVE) |80 GALINOD RESERVE]
% TAS [GAL/| ENDR. RANGE EMDER. RANGE
RPM MP | BH MPH HOUR| HOURS MILES HOURS MILES
2500 | 24,0 75 161 | 1518 40 650 5.1 815
23,0 72 158 1500 i.2 670 5.3 B45
22,0 [ 154 | 14)2 4.5 690 5.6 870
2.0 64 150 | 13)4 4.7 715 6.0 900
| 2400 |ud_24.5 73 159 | 15]2 4.2 665 5.3 835
23. 0 "l &7 : ] 14.1 is €05 6.7 aTE
22,0 64 150 13,4 a7 715 6.0 900
21.0 0 146 12,7 5.0 715 6.3 925
2300 | 24.5 68 155 | 14.3 4.4 6080 5.6 865
25.0 63 149 | 13.2 1.8 715 6.0 905
22,0 58 145 | 12.8 51 735 6.4 925
21.0 56 142 | 1L.9 5.3 755 6.7 955
20.0 53 137 | 11,2 51 775 7.1 975
2200 | 24.5 84 150 | 13.4 4.7 15 6.0 900
23.0 58 145 12. 4 5.1 740 6.4 930
22,0 56 141 | 11,8 5.4 760 6.8 955
21,0 52 137 | 112 5.7 775 1.2 75
20.0 49 131 10,8 6.0 90 7.6 995
19.0 46 125 | 10,0 6.4 800 8.0 1005
18.0 4z 118 9.3 6.8 800 8.8 1010
17.0 L) 108 8.7 7.3 795 9,2 1005
MOTE: For cargo pack performance, raler to page 6-10

Figure 5-4 (Sheet 2 of 5).

Mynd 14: Afkastageta TF-TAL a flugi i 5000 fetum

A Saudarflugvelli:

A Saudarflugvelli var 20 litrum af eldsneyti tappad af vinstri endsneytisgeymi af
flugmanninum og sett & brdsa sem geymdur er & flugvellinum. Tilgangur pessa
eldsneytisbrisa var ad pjona sem varaeldsneyti & flugvellinum. Pessir 20 litrar
jafngilda 5,3 US GAL. bvi voru 11,9 US GAL? eftir & vinstri eldsneytisgeymi.

21 21min \ _ .
(14,1 US GAL/hr) (1hr i /hr) = 19,035 ~ 19,1 US GAL

2236,3 US GAL — 19,1 US GAL = 17,2 US GAL
17,2 US GAL - 5,3 US GAL = 11,9 US GAL
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Ekki voru framkveemdir massa- og vaegisutreikningar fyrir flugid fra Saudarflugvelli.
Rannsdknarnefnd samgonguslysa telur ad heildarpungi TF-TAL fyrir flugio fra
Saudarflugvelli pann 17. juni 2013 hafi verid um 2847 Ibs og jafnveegi hennar hafi
verio um 130 Ibs-in/1000.. Hamarkspyngd TF-TAL er um 3600 Ibs og reyndist han

vera innan massa og veegismarka, eins og sést & mynd 15.
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Mynd 15: Massa- og veegisureikningar TF-TAL fyrir flugtak fra Saudarflugvelli

Flugtak og klifur frd Saudarflugvelli:

Stillt var & vinstri eldsneytisgeyminn allan timann fra eldsneytisafyllingu a Hellu, ad
undanskildu flugtaki og Klifri frA& Saudarflugvelli par sem stillt var & haegri
eldsneytisgeymi pangad til komid var nordur af Kverkfjollum. Ad 6dru leyti var
fluginu fra Saudarflugvelli hagad svipad og fluginu fra Hellu daginn &dur. Eins og
fram kemur & mynd 13, klifrar TF-TAL 890 fet/min, sem pydir ad pad ték hana

rimar 3 min?* ad komast i farflugsheed.

24 5000 fet (above SL) - 2200 fet (had Saudarflugvallar)
890 fet/min

~ 3min
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Flug & milli Saudarflugvallar og Hvolsvallar:

TF-TAL brotlenti vid Sultartangalon klukkan 17:04 pann 17. jani 2013. TF-TAL fér
pann dag a loft klukkan 16:02 frh Saudarflugvelli, eda um 1 kist og 2 min fyrr. par
sem ad flugmadurinn haféi um eina minatu fra pvi ad hreyfillinn missti afl og
pangad til ad hann brotlenti, p4 ma 4aetla ad flugtimi pangad til ad hreyfillinn missti
afl hafi verid um 1 kist og 1 min. Eftir ad komid var i farflugsheed yfir Kverkfjollum

voru pvi 58 min?® eftir & flugi pangad til ad hreyfillinn missti afl.

[ vidtali vid flugmann kom fram ad farflugshaed hafi verid i upphafi verid um 4500 fet
— 6500 fet yfir sjavarmali og ad flogid hafi verid a 2400 snaningum og teeplega 70%
BHP. Eins og i fyrra fluginu stillti flugmadurinn eldsneytisblénduna veikt?® til ad
spara eldsneyti. Flugmadurinn leekkadi fljétlega flugid nidur i 2500 fet vegna
motvinds. Samkvaemt t6flu 5-4 i handbok?’ flugvélarinnar pa eydir flugvélin 13,8 US

GAL & Kklst & flugi vid pessar adsteedur. Sja mynd 16.

Samkveemt pessu hefdi eldsneyti i vinstri eldsneytisgeymi TF-TAL éatt ad naegja til
52 min?8 flugs. bad gerir hins vegar rad fyrir venjulegri stillingu & eldsneytisbléndu?®
eins og sést a mynd 14 og mynd 16, en eins og adur hefur komid fram stillti
flugmadurinn eldsneytisblonduna veikt, sem skyrir hvers vegna eldsneytid praut

ekki fyrr en ad 58 min lionum.

251 klst & 2 min — 3 min = 58 min
26 Fuel mixture leaned out
27 Cessna Super Skylane Owner‘s Manual, D366-13, bls 5-4

28 11,9 USGAL 60min
13,8 US GAL/hr 1hr
29 Normal lean mixture

~ 52min
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—— CRUISE PERFORMANCE——
—_— == a1t _—_—E
NORMAL LEAN MIXTURE
Stondard Conditions ™ Zero Wind l»_ Gross Weight-3600 Pounds
|2500 FEETl

63 GAL(NO RESERVE) |80 GAL{NO RESERVE)
% TAS |GAL/| ENDR. RANGE ENDR. RANGE
RFM | MP | BHP | MPH [HOUR| HOURS MILES HOURS MILES
2500 24.0 T4 158 15. 4.1 40 5.2 810
23.0 0 153 14, 4.3 665 5.5 835
22,0 L] 149 13, 4.8 B85 5.8 860
21,0 82 146 13 4.9 705 .1 830
2400 a5 [ o f s 1} 4.3 655 5.4 825
23.0 —ns—i e | as 685 5.8 865
22.0 62 146 13,1 4.9 Ti0 6.1 890
21.0 58 142 | 12,4 5.1 725 6.5 a15
2300 24,5 66 150 13.9 4.8 G885 5T B&0
23.0 81 145 12,9 4.9 710 6.2 H95
22,0 58 141 12,2 5.2 730 8.5 q20
21. 0 54 137 11,6 5.5 50 6.9 945
20,0 51 132 10,9 5.8 710 7.3 970
2200 24,5 145 | 13.1 4.9 . 710 6.1 1 0]
23.0 57 140 12.1 5.2 735 6.6 925
22.0 54 138 11.5 5.9 755 7.0 950
2.0 51 132 10.9 5.8 70 7.4 a70
20.0 41 127 10.3 6.2 785 1.8 900
18.0 44 121 8.7 8.6 795 8.3 1000
18.0 41 114 9.0 1.0 80D 8.8 1005
17.0 3B 106 8.4 1.5 790 9.5 995
NOTE: For cargo pack performance, refer to page 6-10,

Figure 5-4 (Sheet 1 of 5).

Mynd 16: Afkastageta TF-TAL & flugi i 2500 fetum
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